
17.2.2020

LAPPEEN-
RANTA

405

2,2690

Rantaviivan
pituus km Oma ranta Muut Oma ranta Muut

Pinta-ala    
ha

Pinta-ala    
%

Kerrosala      

k-m2
Tehokkuus 
e

Pinta-alan 
muut. ha+

Kerrosalan 

muut.k-m2+
Aluevar. 
yhteensä 2,2690 100,0 7028 0,31  -0,0000 +4 150
A yhteensä 0,6166 27,2 1050 0,17 +150
P yhteensä
Y yhteensä 1,1033 48,6 4000 0,36 +1,1033 +4 000
C yhteensä
K yhteensä 0,3955 17,4 1978 0,50 +0,3955 +1 978
T yhteensä  -0,3955 -1 978
V yhteensä 0,1340 5,9  -1,1229
R yhteensä
L yhteensä
E yhteensä 0,0196 0,9 +0,0196
S yhteensä
M yhteensä
W yhteensä

Pinta-ala    
ha

Pinta-ala    
%

Kerrosala      

k-m2
Pinta-alan 
muut. ha+

Kerrosalan 

muut.k-m2+
Maan.til. yht.

Suojeltujen rak. Suojeltujen rak.
lkm k-m2 lkm+ k-m2+

Suoj.rak. yht.
asemakaava
muu

Asemakaavoituksen seuranta Alueell. ympäristökeskus

Asemakaavan perustiedot
Asemakaavan nimi

puistoalue (Itäisen alueen paloasema)

Asemakaavan tietojen täyttölomake 1/4 Täyttämispvm

32 Kaukas kortteli 4 tontti 1, kortteli 5 tontit 1-3 sekä 

Kunnan kaavatunnus
Ayk:n kaavatunnus

405K2672
28.11.2018

Lomarak.paikkojen lkm

Suojeltujen rak. muutos

Yhteenveto maanalaisista tiloista

Rakennussuojelu

2,2690

Yhteenveto aluevarauksista

Ranta-asemakaava:

Uusi ak:n pinta-ala

Kunta

Hyväksymispvm

Ak:n muutoksen pinta-ala
Rakennuspaikkojen lkm

Kuntanumero
Vireille tulosta ilm. pvm

Kaava-alueen pinta-ala
Maanal. tilojen pinta-ala
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17.2.2020

LAPPEEN-
RANTA
405

Pinta-ala    
ha

Pinta-ala    
%

Kerrosala      

k-m2
Tehokkuus 
e

Pinta-alan 
muut. ha+

Kerrosalan 

muut.k-m2+
Aluevar. 
yhteensä 2,2690 100,0 7 028 0,31  -0,0000 +4 150

A yhteensä 0,6166 27,2 1 050 0,17 +150
AP 0,6166 100,0 1 050 0,17 +150
P yhteensä
P
Y yhteensä 1,1033 48,6 4 000 0,36 +1,1033 +4 000
Y-2 1,1033 100,0 4 000 0,36 +1,1033 +4 000
C yhteensä
C
K yhteensä 0,3955 17,4 1 978 0,50 +0,3955 +1 978
KTY 0,3955 100,0 1 978 +0,3955 +1 978
T yhteensä  -0,3955 -1 978
T  -0,3955 -1 978
V yhteensä 0,1340 5,9  -1,1229
VP  -1,2569
VL 0,1340 100,0 +0,1340
R yhteensä
R
L yhteensä

E yhteensä 0,0196 0,9 +0,0196
ET 0,0196 100,0 +0,0196
S yhteensä
S
M yhteensä
M
W yhteensä
W

Asemakaavoituksen seuranta
Asemakaavan tietojen täyttölomake 2/4

Alueell. ympäristökeskus
Täyttämispvm

Asemakaavan tunnistetiedot

Aluevaraukset
Hyväksymispvm

405K2672Kunnan kaavatunnus

Asemakaavan nimi

Kunta
Kuntanumero

32 Kaukas kortteli 4 tontti 1, kortteli 5 tontit 1-3 sekä 
puistoalue (Itäisen alueen paloasema)

Ayk:n kaavatunnus
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Paikka 1a ja Lavola 10 minuuttia



Paikka 1a ja Lavola 6 minuuttia
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TYÖN SISÄLTÖ

Tässä työssä on tutkittu Lappeenrantaan suunnitellun uuden paloaseman liikenteellistä
toimivuutta neljän eri sijaintivaihtoehdon välillä.

∂ Ve 1: Abessinianpuisto kaupungin keskustan itäpuolella, Lauritsalantien ja
Standertskjöldinkadun välissä.

∂ Ve 2: Varastonpuiston alue Hyötiöntien ja Kalevankadun välisellä rampilla.
∂ Ve 3: Kaukaan portti UPM:n tehdasalueen itäpuolella Hyötiöntien ja

Karjalantien liittymän luoteiskulmassa.
∂ Ve 4: Yhteistyönkatu A/B Lauritsalan kaupunginosassa Lauritsalantien ja

Karjalantien välissä. A-vaihtoehto sijaitsee Yhteistyönkadun eteläpäässä ja B
pohjoispäässä.

VE 1, ABESSINIANPUISTO

Abessinianpuiston sijoitusvaihtoehdon Lauritsalantien ja Standertskjöldinkadun
liittymän itäpuolella sijaitsevalta tontilta hälytysajoneuvot kulkevat Lauritsalantietä
pääasiassa lännen suuntaan.

Kohteiden liikenteelliset toimivuustarkastelut on tehty Paramics-simulointiohjelmalla
nyky- ja 2035 liikennemäärillä. Valoliittymän toimivuutta on verrattu vaihtoehtoiseen
kiertoliittymäratkaisuun, joka voidaan toteuttaa yksi- tai kaksikaistaisena. Kohteen
sijainti ja nykytilanteen järjestelyt on esitetty kuvassa 1.

Kuva 1. Lauritsalantien ja Standertskjöldinkadun valoliittymä ja paloasema.
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Lauritsalantien ja Standertskjöldinkadun tarkasteltavina liittymävaihtoehtoina ovat:

1. Valo-ohjattu liittymä ja nykyinen katuverkko
2. Yksikaistainen kiertoliittymä ja nykyinen katuverkko
3. Kaksikaistainen turbokiertoliittymä Lauritsalantien pääsuunnassa sekä

Lauritsalantien 2+2-kaistaisuus välillä keskusta – paloasema

- Nykyjärjestelyiden mukaisen valoliittymän aamu- ja iltahuipputunnin toimintaa
tarkasteltiin nyky- ja 2035 liikennemäärillä.

- Kiertoliittymävaihtoehdoissa 2-3 liikenteen toimivuutta tarkasteltiin vuoden 2035
ennusteliikennemäärillä.

- Kaikkien vaihtoehtojen aamu- ja iltapäiväliikenteen huipputunnit simuloitiin
kolmella simulointiajolla.

LIIKENNEMÄÄRÄT

Kohteen iltahuipputunnin liikennemäärät on muodostettu EMME-liikennemallin
perusteella. Laskelmiin on lisätty arvio paloaseman tuottamasta liikenteestä.
Liikennetuotos kasvaa nykyisestä vuoden 2035 ennusteeseen keskimäärin 43 %.
Kohdeliittymässä korostuvat Lauritsalantien pääsuunta sekä erityisesti lännen ja etelän
välinen kääntyvä liikennevirta, jossa liikenteen määrä kolminkertaistuu ennusteen
mukaan. Simulointimallin liikennemäärät on esitetty kuvassa 2.

Kuva 2. Aamu- ja iltahuipputuntien liikennemäärät Lauritsalantien ja Standertskjöldin-
kadun liittymässä vuosina 2017 ja 2035. Aamuhuipputunnin liikennemäärät
on tuotettu käänteisillä iltahuipputunnin liikennemäärämatriisin luvuilla.
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Liikennemäärien perusteella säädettiin Lauritsalantien ja Standertskjöldinkadun
liikennevalo-ohjelman ajoitusta. Simuloinnissa käytetty valo-ohjelma on esitetty
kuvassa 3.

Kuva 3. Simuloinnissa käytetyn liikennevalo-ohjelman vaiheet ja vihreiden kestot
aamu- ja iltahuipputunneilla. Lauritsalantie ja Standertskjöldinkadun etelän
tulosuunta tarvitsevat eniten vihreää aikaa.

TARKASTELUN TULOKSET, VE 1A/B/C

Kaikki Lauritsalantien ja Standertskjöldinkadun liittymävaihtoehdot aamu- ja
iltahuipputunnin liikenteen osalta simuloitiin kolmella simulointiajolla, joita analysoimalla
liittymästä ja laajemmasta Lauritsalantien liikenneverkosta saatiin hetkellisiä
maksimijononpituuksia, keskimääräisiä ajosuuntien viivytyksiä ja liikenteen
palvelutasotietoja.

Liikennevaloliittymän palvelutaso määritetään keskimääräisen viivytyksen perusteella.
Hyvin toimivissa valoliittymissä palvelutaso on tyypillisesti pääsuunnalla hyvä (B) ja
sivusuunnalla tyydyttävä (C).

5 s

5 s

40-42 s

28-30 s
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VAIHTOEHTO 1A: VALO-OHJATTU LIITTYMÄ JA NYKYINEN KATUVERKKO

Vaihtoehdossa 1a (liikennevalo-ohjaus) Lauritsalantien ja Standertskjöldinkadun
liittymässä on valo-ohjaus ja katuverkko säilyy nykyisellään. Kuvassa 4 on esitetty
simuloinnin tuottamat aamu- ja iltahuipputunnin maksimijononpituudet vuoden 2035
liikennemäärillä.

Kuva 4. Valoliittymävaihtoehdon maksimijononpituudet aamu- ja iltahuipputunnin
aikana vuoden 2035 liikennemäärillä. Lauritsalantielle ja valoliittymän
eteläpuolelle syntyy pitkiä jonoja, jotka korostuvat iltahuipputunnin aikana.

Aamuhuipputunnilla etelän tulosuunnasta Standertskjöldinkadulta valoliittymään
saapuva liikenne ruuhkautuu pahasti: keskimääräinen viivytys on noin 65 – 75 sekuntia
ja suunnan palvelutaso on erittäin huono (F). Lännen tulosuunnalla keskimääräinen
viivytys on 40 – 45 sekuntia ja palvelutaso on huono (E). Muissa suunnissa liittymän
toimivuus on tyydyttävä; viivytykset ovat 15 – 25 sekuntia. Lauritsalantiellä jonoja
syntyy tarkastelukohteen länsipuolelle Lepolankadun valoliittymään.

Iltahuipputunnin aikana etelän tulosuunnan välityskyky on riittämätön ja liikenne on
lähes pysähdyksissä: keskimääräinen viivytys on 200 – 250 sekuntia. Lännen
tulosuunnalla liikenteen viivytys on 65 – 70 sekuntia ja palvelutaso on erittäin huono
(F). Muilla suunnilla liittymän toimivuus vastaa aamuhuipputuntia. Lauritsalantielle
syntyy pitkiä jonoja ja viivytyksiä sekä idän että lännen suuntaan.

Valoliittymän toimivuuden rajoittavana tekijänä on Standertskjöldinkadulta vasemmalle
keskustaan kääntyvien suuri määrä, mikä asettaa rajoitteita pääsuunnan vihreän ajan
kestolle. Pääsuunta ruuhkautuu pahasti niin nykyisillä kuin myös vuoden 2035
liikennemäärillä. Standertskjöldinkadun etelän tulosuunnalla liikenne ei toimi;
jonoutuminen on pidempikestoista ja viivytykset ovat pitkiä. Tulevaisuudessa
valoliittymän kapasiteetti ei riitä palvelemaan samanaikaisesti Lauritsalantien
pääsuuntaa ja Standertskjöldinkadulta etelästä vasemmalle kääntyviä.

Kuvassa 5 on esitetty yhteenveto valoliittymän toimivuudesta nykyisillä ja vuoden 2035
liikennemäärillä aamu- ja iltahuipputuntien aikana.
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Kuva 5. Valoliittymän tulosuuntien palvelutaso nykyisen ja vuoden 2035
ennusteliikenteen aamu- ja iltahuipputunneilla.

VAIHTOEHTO 1B: YKSIKAISTAINEN KIERTOLIITTYMÄ

Vaihtoehdossa 1b Lauritsalantien ja Standertskjöldinkadun liittymän nykyinen valo-
ohjaus on korvattu yksikaistaisella kiertoliittymällä. Kiertoliittymävaihtoehto purkaa
erityisesti etelän tulosuunnan ruuhkautumista Standertskjöldinkadulla. Kuvassa 6 on
esitetty vaihtoehdon 1b maksimijononpituudet aamu- ja iltahuipputunnin aikana vuoden
2035 liikennemäärillä.
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Kuva 6. Yksikaistaisen kiertoliittymävaihtoehdon aiheuttama jonoutuminen
tulosuunnittain vuoden 2035 ennusteliikenteen aamu- ja iltahuipputunneilla.
Kiertoliittymässä tulosuuntien jonoutuminen jakautuu tasaisemmin kuin valo-
ohjauksessa; sivusuunnissa toi

Vaihtoehdossa 1b (yksikaistainen kiertoliittymä) etelästä vasemmalle kääntyvä
liikennevirta varaa ¾ kiertoliittymästä käyttöönsä. Aamuhuipputunnilla eniten
ruuhkautuu pohjoisen tulosuunta, jossa keskimääräinen viivytys on 30 – 35 sekuntia ja
palvelutaso on välttävä (D). Myös idän tulosuunta ruuhkautuu, mutta sen toimivuus on
edelleen tyydyttävä; tosin verrattuna vaihtoehtoon 1a idän suunnan keskimääräinen
viivytys kasvaa noin 5 sekuntia. Lännessä liittymän toimivuus on tyydyttävä, etelässä
hyvä.

Iltahuipputunnin aikana eniten ruuhkautuu etelän tulosuunta, jossa viivytykset ovat
keskimäärin 40 – 45 sekuntia ja palvelutaso huono (E). Pohjoisen tulosuunnan
keskimääräinen viivytys pienenee aamupäivän 30 – 35 sekunnista iltapäivän 15 – 20
sekuntiin. Parhaiten toimii idän tulosuunta, jossa viivytys on 10 – 15 sekuntia ja
palvelutaso hyvä.

Nykyisen valoliittymän korvaaminen kiertoliittymällä parantaa liittymän toimivuutta
kokonaisuudessaan huomattavasti, koska tärkeimmät liikennevirrat pääsevät
kiertoliittymään ilman suurempia viivytyksiä. Etelästä länteen sekä lännestä etelään
kulkevat suuret liikennevirrat hyödyntävät kiertoliittymän kapasiteettia tasaisen
tehokkaasti. Tämä vaikuttaa pohjoisen suunnan palvelutasoon, joka heikkenee
aamuhuipputunnilla välttäväksi.

Paloaseman tulosuunnalla idässä kiertoliittymän vaikutus on pieni ja palvelutaso pysyy
yhtenäisenä valoliittymävaihtoehtoon verrattuna: aamuhuipputunnin aikana palvelutaso
on tyydyttävä, iltahuipputunnin aikana hyvä. Idästä kiertoliittymään saapuvalla
liikenteellä keskimääräinen viivytys on aamuhuipputunnin aikana hieman
valoliittymävaihtoehtoa pidempi, mutta palvelutaso pysyy edelleen tyydyttävänä.
Etelästä länteen kulkeva liikennevirta heikentää idän suunnasta saapuvien
palvelutasoa.

Yhteenveto yksikaistaisen kiertoliittymän palvelutasoista on esitetty kuvassa 7.



Lappeenrannan paloaseman sijaintivertailu Mikko Jokinen
Liikenteen toimivuustarkastelut Mikko Yli-Kauhaluoma
5.6.2018

8

Kuva 7. Yksikaistaisen kiertoliittymän tulosuuntien palvelutaso aamu- ja
iltahuipputuntien aikana vuoden 2035 liikennemäärillä.

VAIHTOEHTO 1C: PÄÄSUUNNASSA KAKSIKAISTAINEN TURBOKIERTOLIITTYMÄ JA

LAURITSALANTIEN 2+2-KAISTAISUUS

Vaihtoehto 1c (kaksikaistainen kiertoliittymä ja 2+2-kaistainen Lauritsalantie) tarjoaa
liikenteelle riittävän kapasiteetin ja lyhentää huomattavasti maksimijononpituuksia
verrattuna yksikaistaiseen kiertoliittymään. Lisäkapasiteetin seurauksena
Lauritsalantiellä länteen kulkevan liikennevirran jonoutuminen siirtyy lännessä
sijaitsevaan Lepolankadun valoliittymään. Vaihtoehto 1c:n vaikutus
maksimijononpituuksiin on esitetty kuvassa 8.

Kuva 8. Pääsuunnan kaksikaistaisen turbokiertoliittymän ja Lauritsalantien 2+2-
kaistaisuuden vaikutus maksimijononpituuksiin vuoden 2035
ennusteliikenteen aamu- ja iltahuipputunneilla.
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Aamuhuipputunnin aikana pohjoisen tulosuunnan viivytykset ovat pisimmät:
keskimääräinen viivytys on noin 20 sekuntia ja palvelutaso on tyydyttävä (C). Etelän ja
idän tulosuunnilla viivytykset ovat noin 10 sekuntia ja palvelutaso on hyvä (B).
Lännessä viivytys on 5 sekuntia ja palvelutaso on erittäin hyvä (A).

Kaksikaistaisen kiertoliittymän iltahuipputunnin palvelutaso vastaa aamuhuipputunnin
arvoja. Pohjoisessa keskimääräinen viivytys on noin 20 sekuntia ja palvelutaso on
tyydyttävä (C). Etelässä viivytys on noin 15 sekuntia ja palvelutaso on hyvä (B). Idän ja
lännen tulosuunnilla viivytys on noin 5 sekuntia ja palvelutaso on hyvä (B),
parhaimmillaan erittäin hyvä (A).

Turbokiertoliittymä ja Lauritsalantien kaksikaistaisuus parantavat erityisesti
pääsuunnan toimivuutta: lännen suunnasta saapuvilla palvelutaso on erittäin hyvä ja
idän tulosuunnassa palvelutaso paranee erityisesti iltahuipputuntina. Lisäkapasiteetti
siirtää Lauritsalantien jonoutumista liikenneverkolla länteen, Lepolankadun
valoliittymään. Turbokiertoliittymän palvelutasot on esitetty kuvassa 9.

Kuva 9. Kaksikaistaisen turbokiertoliittymän palvelutaso aamu- ja iltahuipputuntien
aikana vuoden 2035 liikennemäärillä.
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VE 1, SUOSITELTAVAT TOIMENPITEET

Vuoden 2035 ennustetuilla liikennemäärillä liittymässä toimii parhaiten
päätulosuuntaan 2+2-kaistainen turbokiertoliittymä. Tämän vaihtoehdon palvelutaso on
lännen tulosuunnalla erittäin hyvä, etelässä ja idässä hyvä sekä pohjoisessa
tyydyttävä. Ratkaisu vaatii Lauritsalantielle 2-kaistaiset osuudet liittymän itä- ja
länsipuolilla. Lisäksi turbokiertoliittymä siirtää Lauritsalantien jonoutumista länteen,
Lepolantien valoliittymään, jossa tulisi tarkastella kiertoliittymäratkaisun toimivuutta.

Yksikaistainen kiertoliittymävaihtoehto aiheuttaa ajoittaista ruuhkautumista, mutta
liittymän palvelutaso on pääosin hyvä tai tyydyttävä. Kiertoliittymä on nykyiseen
valoliittymään verrattuna toimivampi vaihtoehto, erityisesti Standertskjöldinkadun
saapumissuunnan kannalta. Etelän tulosuunnan palvelutaso jää kuitenkin välttäväksi
iltaruuhkassa 2035. Paloaseman hälytysajoneuvoliikenteen suhteen yksikaistaisen
kiertoliittymän toimivuus on nykytilanteeseen verrattuna hieman heikompaa, mutta
länteen suuntautuvan liikenteen palvelutaso pysyy edelleen vähintään tyydyttävänä.

Nykyisen valoliittymän välityskyky ei ole riittävä ja Standertskjöldinkadun etelästä
saapuva liikennevirta ruuhkautuu ennustemäärillä pahasti. Valoliittymän välityskykyä
voidaan tehostaa muuttamalla kaistoitusta, opastimia ja valo-ohjelmointia niin, että
lännestä Standertskjöldinkadulle oikealle kääntyvät ohjataan omalta kaistaltaan
pääsuunnan 2-aukkoisella lisäopastimella tai vapaalla oikealla etelän suuntaan, kun
samanaikaisesti etelän suunnasta saapuvat kääntyvät vasemmalle lännen suuntaan.
Herkkyystarkastelun perusteella tämä siirtää jonoutumisen Standertskjöldinkadulta
kohdeliittymän länsipuolelle Lauritsalankadulle, jossa liikenneverkon kapasiteetti on
riittämätön.

Valoliittymän etuna on mahdollisuus vihreän aallon ja hälytysajoetuisuuksien
toteuttamiseen. Liikenneverkon kokonaistoiminnan kannalta voi olla järkevintä toteuttaa
sekä kohdeliittymä että Lepolankadun liittymä valo-ohjattuina, mutta tämä ratkaisu
vaatii toimiakseen Lauritsalantien 2+2-kaistaisuutta.

Hälytysajoneuvojen toiminnan kannalta Lauritsalantien muuttaminen kaksikaistaiseksi
paloasemalta lännen suuntaan kiertoliittymään asti on tärkeää. Kiertoliittymäratkaisun
etuna on mahdollisuus toteuttaa se kustannustehokkaasti kahdessa vaiheessa:

- Vaihe 1: Kiertoliittymän tilanvaraus mitoitetaan kaksikaistaiseksi, mutta
toteutetaan kaksikaistaisena vain lännensuuntaiselle liikenteelle.

- Vaihe 2: Kiertoliittymän pääsuunta ja Lauritsalantie laajennetaan
kaksikaistaiseksi idän ja lännen suuntiin Lepolantien liittymän ja paloaseman
välillä.
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VE 3, KAUKAAN PORTTI

Kaukaan portin vaihtoehdossa paloasema on sijoitettu Hyötiöntien ja Karjalantien
liittymän lounaiskulmaan. Paloaseman ajo tapahtuu samaa reittiä UPM:n tehdasalueen
ajoyhteyden kanssa. Kaukaan portin liikenteelliset toimintaedellytykset -
tarkastelu on tämän raportin liitteenä. Aseman sijainti ja ajoyhteys on esitetty
kuvassa 10.

Kuva 10. Vaihtoehdon 3 sijainti ja ajoyhteys.

LIIKENNEMÄÄRÄT

Hyötiöntie - Karjalantie -liittymän liikennemäärät perustuvat Trafixin suorittamiin
liikennelaskentoihin sekä laskentojen mukaan päivitettyyn EMME-liikennemalliin.
Kuvassa 11 on esitelty laskentojen sekä EMME-mallin mukaiset liikennemäärät
Hyötiöntie - Karjalantie -liittymässä. Kaukaan portin sijaintivaihtoehdon kannalta
huomioitavaa on, että laskenta-ajankohta ei osu UPM:n työntekijöiden
vuoronvaihtumisen kanssa samaan ajankohtaan vaan yleiseen liikenteelliseen
huipputuntiin eli noin klo. 16.00 – 17.00. Liikennelaskennan tuloksia on käsitelty lisää
sijaintivaihtoehdon 4a/4b tarkastelussa.

VE 2
Sijoitusvaihtoehtona 2 tutkittiin Varastonpuiston aluetta, jonka tarkastelussa
keskityttiin liikenteellisen mitoituksen tarkistukseen sekä tarvittavien
parannustoimenpiteiden kartoittamiseen. Vaihtoehdon 2 liikenteelliset
toimintaedellytykset -tarkastelu on tämän raportin liitteenä.
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Kuva 11. Hyötiöntie - Karjalantie -liittymän liikennelaskentatulokset sekä
laskentojen pohjalta päivitetty EMME-ennustemalli vuodelle 2035.

TARKASTELUN TULOKSET, VE 3

Hyötiöntien liittymässä UPM:n alueen tulosuunta on tarkastelussa voimakkaimmin
alttiina viivytyksille ja jonopituuksien kasvamiselle. Hyötiöntien etelä-pohjoissuuntaiset
liikennemäärät ovat korkeat etenkin vuoden 2035 ennustetilanteessa ja tämä näkyy
nopeasti sivusuuntien sujuvuudessa. Nykytilanteessa Hyötiöntie – Karjalantie -liittymän
sujuvuus on kuitenkin kauttaaltaan hyvällä tasolla.

2035 tarkastelussa UPM:n saapumissuunnan jonopituudet kasvoivat hetkellisesti n.
300 metrin mittaisiksi ja viivytyksinä laskettaessa tulosuunnan palvelutaso oli
tarkastelussa tasolla F (erittäin huono).

VE 3, SUOSITELTAVAT TOIMENPITEET

UPM:n tulosuunnan ajoittain voimakkaasta jonoutumisesta johtuen on paloaseman
pelastusajon liikenteen sujuvuus varmistettava tonttiliittymän liikennevalo-ohjauksella
sekä pelastusajon käyttöön varatulla lisäkaistalla. Katualueen linjaukseen ja
pysäköinnin rajoittamiseen Hyötiöntien liittymän länsipuolella tulee myös kiinnittää
huomiota. Hyötiöntien ja Karjalantien liikennejärjestelyihin paloasema ei tuo
muutostarpeita.
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VE 4A / 4B, YHTEISTYÖNKATU

Tässä sijoitusvaihtoehdossa on tutkittu Lappeenrannan itäisessä kaupunginosassa
sijaitsevan Yhteistyönkadun ympäristön liikenteellistä toimivuutta. Paloaseman
suunnitellut sijainnit (A, B) ovat Yhteistyönkadulla Lauritsalantien ja Karjalantien
välissä. Molemmilla sijainneilla on hyvät kulkuyhteydet sekä keskustan että idän ja
etelän suuntaan. Hyötiöntien kautta avautuu myös reitti pohjoiseen. Tarkastelun
pääpaino on tutkia hälytysajon sujuvuus vilkkaasti liikennöityjen Lauritsalantie -
Yhteistyönkatu ja Karjalantie-Hyötiöntie -liittymien kautta. Yhteistyönkadun
pohjoispäässä sijaitsevan Kauppalankadun itäpäässä on suuntaisliittymä keskustan
suuntaan, joten B-vaihtoehdossa hälytysajoneuvo joutuu ajamaan idän suuntaan
Karjalantien kautta.

Yhteistyönkadun seutu on pääasiassa teollisuus- ja varastoaluetta, mutta alueella on
myös jonkin verran läpiajoa Hyötiöntien ja Lauritsalantien välillä.

Tarkastelualueen rajaus ja paloasemien sijaintivaihtoehdot on esitetty kuvassa 12.

Kuva 12. Vaihtoehtojen 4A ja 4B mukaiset paloasemien sijainnit, ympäröivä
katuverkko sekä ajoyhteydet.
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LIIKENNEMÄÄRÄT

Tarkastelualueen EMME-liikennemallia tarkennettiin liikennelaskennoilla, jotka
suoritettiin Lauritsalantien ja Yhteistyönkadun sekä Karjalantien ja Hyötiöntien
liittymissä. Laskenta-ajankohtana tutkittiin arkipäivän iltahuipun liikennetilannetta. Sekä
Lauritsalantie että Hyötiöntie ovat merkittäviä väyliä, joilla on runsaasti liikennettä
vuorokauden huipputuntien aikaan. Liikenne-ennusteen mukaan myös Karjalantien
merkitys tulee korostumaan Lauritsalan alueella tulevaisuudessa. Liikennelaskennan
tulokset on esitetty kuvassa 13.

Kuva 13. Nykyliikennemäärät arkipäivän iltahuipputunnissa Lauritsalantie -
Yhteistyönkatu ja Karjalantie - Hyötiöntie -liittymissä.
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Liikennelaskennan pohjalta päivitettiin alueen liikenne-ennustetta vuodelle 2035, jonka
tulokset on esitetty kuvassa 14. Liikennemäärien kasvun ennustetaan olevan runsasta
tarkastelualueen pääreiteillä, mutta esimerkiksi Yhteistyönkadulla liikennemäärät
hieman laskevat.

Kuva 14. 2035 ennusteen liikennemäärät iltahuipussa Lauritsalantie - Yhteistyönkatu
ja Karjalantie - Hyötiöntie -liittymissä.

TARKASTELUN TULOKSET, VE 4A / B

Sekä nyky- että ennusteliikenteen tarkastelussa paloaseman ympäröivä tie- ja
katuverkko on säilytetty nykyjärjestelyiden mukaisina.

Liikenne on molemmissa tarkastelluissa liittymissä kohtalaisen sujuvaa koko iltahuipun
tarkastelujakson ajan eikä pitkiä jonoja pääse syntymään. Hyötiöntien ja Lauritsalantien
voimakkaat suoraan ajavien pääsuunnat aiheuttavat sivusuunnille viivytyksiä, mutta
ajoneuvot pääsevät liittymään pääsuunnan liikennevirtaan pääasiassa kohtalaisen
sujuvasti.

Hyötiöntie – Karjalantie -liittymässä UPM:n tehdasalueelta saapuva, suoraan
Karjalantielle ajava liikenne jonoutuu ajoittain voimakkaasti, mutta alueen liikenne on
melko vähäistä ja työvuorojen vaihdosten aiheuttamat ruuhkahuiput ajoittuvat yleisen
liikenteellisen iltahuipun ulkopuolelle. Karjalantietä ja Hyötiöntietä saapuvat,
vasemmalle kääntyvät liikennevirrat jonoutuvat myös ajoittain, mutta viivytykset jäävät
kuitenkin alhaisiksi eikä jonoista ole haittaa muiden suuntien liikenteelle.
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Yhteistyönkatu - Lauritsalantie -liittymässä liikenne on pääosin sujuvaa ja ainoa
ajoittain jonoutuva tulosuunta on Yhteistyönkatu. Viivytykset eivät kuitenkaan nouse
erityisen korkeiksi millään suunnalla.

Tarkastelualueen ajoneuvokohtaiset viivytykset ja hetkelliset maksimijonopituudet on
esitetty kuvissa 15 ja 16.

Kuva 15. Tarkastelualueen palvelutasokohtaiset viivytykset (s/ajon).
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Kuva 16. Tarkastelualueen hetkelliset maksimijonopituudet.
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VE 4 A/B, SUOSITELTAVAT TOIMENPITEET

Nykytilanteen mukaisilla liikennemäärillä tarkastelualueen liikenne on sujuvaa tai
kohtalaisen sujuvaa ja jonoja syntyy vain hetkellisesti kääntyvillä suunnilla
Hyötiöntien ja Lauritsalantien liittymissä. Kaikkien tarkastelualueen liittymien
palvelutaso on kuitenkin vähintään hyvällä (B) tasolla eikä sujuvuuden kannalta ole
tarvetta ryhtyä toimenpiteisiin. Pelastusajon kannalta liittymien mitoitukset ovat
tärkeässä roolissa ja Yhteistyönkadulla Lauritsalantien liittymässä mahdollisesti
jonottavien ajoneuvojen ohittaminen saattaa osoittautua haasteelliseksi.

∂ Lauritsalantien liittymässä on suositeltavaa lisätä toinen kaista Yhteistyönkadun
saapumissuunnalle pelastusajon sujuvuuden parantamiseksi.

Hyötiöntien liittymässä liikenne on sujuvaa ja toimenpiteisiin ei ole tarvetta ryhtyä.
Liittymän mitoitus antaa hyvät edellytykset myös pelastusajon sujuvuudelle ja
väistötilat ovat riittävät.

2035 ennusteen liikennetilanteessa jonoutumista alkaa syntyä Yhteistyönkadulla
Lauritsalantien liittymässä sekä Karjalantiellä Hyötiöntien liittymässä. Myös
Hyötiöntien vasemmalle kääntyvillä suunnilla on havaittavissa ajoittain pitkiäkin
jonoja ja kaistapituuksien riittävyyteen on syytä kiinnittää huomiota. Viivytykset
jäävät koko tarkastelualueella kuitenkin melko alhaisiksi Hyötiöntien liittymän UPM:n
tehdasalueen saapumissuuntaa lukuunottamatta. Suunnalla ei kuitenkaan ole
merkittävää vaikutusta pelastusajoihin.

Suositeltavana sijoitusvaihtoehtona voidaan pitää vaihtoehtoa A hieman
parempien liikenneyhteyksien vuoksi. Nopea yhteys Lauritsalantielle on
pelastusajon kannalta olennaista.

∂ Yleisesti ottaen Yhteistyönkatua ympäröivän katuverkon liikenteellinen
sujuvuus on paloaseman sijoittamisen kannalta hyvällä tai tyydyttävällä
tasolla myös ennustetilanteessa. Katuverkon parannustoimenpiteenä on
suositeltavaa lisätä toinen kaista Yhteistyönkadun saapumissuunnalle
Lauritsalantien liittymässä sekä tarkkailla kääntyvien suuntien
kaistapituuksien riittävyyttä Hyötiöntiellä.

Liitteenä olevassa Lauritsalan katuterminaalin toimivuustarkasteluraportissa on todettu
Karjalantien itäpäässä sijaitsevan Lauritsalantien liittymän jonoutuvan ajoittain etenkin
Karjalantien saapumissuunnalla. Havainnot tukevat tämän raportin johtopäätöstä siitä,
että pelastusajoneuvojen on tärkeää päästä nopeasti Lauritsalantielle, jonka
kapasiteetti ja kaistajärjestelyt tukevat pelastusajoa paremmin.
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Abessinianpuiston
paloaseman
liikenteellinen
jatkotarkastelu
LAPPEENRANTA Työn kuvaus ja tarkastelualue

— Työssä tarkasteltiin Lappeenrannan
Lauritsalantiellä sijaitsevaan
Abessinianpuistoon sijoitettavan
paloaseman liikenteellistä sujuvuutta
hälytysajotilanteessa.

— Työn tarkastelualue rajattiin
Lauritsalantielle paloasemasta keskustan
suuntaan sisältäen
Standertskjöldinkadun,
Parkkarilankadun ja Lepolankadun
liittymät.

Paloasema

Lepolankatu Parkkarilankatu Lauritsalantie Standertskjöldinkatu
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LAPPEENRANTA Liikennemäärät

— Tarkasteluajankohtana tutkittiin aamuhuipputunnin (AHT) nykyliikenteen
sekä vuoden 2035 ennusteliikenteen mukaista tilannetta.

— Nykyliikenteen sujuvuus todettiin tarkastelussa hyväksi paloaseman
hälytysajojen kannalta, joten tarkastelussa keskityttiin 2035
ennusteliikenteen mukaiseen tilanteeseen.



Abessinianpuiston
paloaseman
liikenteellinen
jatkotarkastelu
LAPPEENRANTA Liikenteen simulointi

— Paloaseman, Standertskjöldinkadun ja Lepolankadun liittymien liikennevalo-
ohjauksiin simuloitiin hälytysajoneuvoille paloaseman saapumissuunnalle
liikennevaloetuus (hälytysajo-ohjaus) seuraavasti:

Paloaseman liittymä……………………………….…2 min *
Standertskjöldinkadun liittymä………….2 min *
Lepolankadun liittymä…………………………….3 min **

* Paloaseman ja Standertskjöldinkadun liittymien hälytysajo-ohjaus kytkeytyy
päälle välittömästi hälytyksen saapuessa asemalle.

** Lepolankadun hälytysajo-ohjaus kytkeytyy hälytysajoneuvon lähtiessä
asemalta 60 s hälytyksen saapumisesta.
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Tarkastelualueen liikenteellinen tilanne hälytyksen saapuessa paloasemalle ja
hälytysajoneuvojen lähtiessä liikkeelle 60 sekunnin kuluttua hälytyksestä.
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• Lepolankadun jono on tyhjentynyt n. 1 min kuluttua hälytysajo-ohjauksen alusta
à Hälytysajoneuvot ovat ohittaneet Standertskjöldinkadun liittymän

• Lepolankadun hälytysajo-ohjausta jäljellä  2 min.
• Standertskjöldinkadun liittymä ja paloaseman liittymä palaavat normaaliin

valo-ohjaukseen (2 min kulunut hälytyksen alusta).
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• Hälytysajoneuvot saavuttavat Lepolankadun liittymän n. 1 min 40 s hälytyksestä
Huom! Hälytysajoneuvot ajavat simuloinnissa nopeusrajoitusten mukaan.

• Lepolankadun liittymän hälytysajo-ohjausta jäljellä n. 1 min 20 s.
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LAPPEENRANTA Hälytysajo-ohjauksen liikenteelliset vaikutukset

— Hälytysajo-ohjauksen tuottamat jonopituudet tarkastelualueella

— Liikennetilanne palautuu pääosin normaaliksi
muutaman valokierron aikana, mutta
vilkkaimmat saapumissuunnat Lauritsalantietä
keskustasta ja Lepolankatu eivät palaudu
tarkastelujakson aikana.
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Nykyisen katuverkon liikennejärjestelyt ovat paloaseman hälytysajon kannalta riittävät
vielä 2035 tilanteessa. Simuloinnissa käytetyllä poikkeusvalo-ohjauksella
hälytysajoneuvojen kulku keskustan suuntaan ei häiriinny ja reitille kertyneet jonot ehtivät
purkautua.
Poikkeusvalo-ohjauksessa hälytysajoneuvojen reitti vapautuu seuraavasti:
o AHT 2035 tilanteessa Lauritsalantie – Standertskjöldinkatu liittymässä Lauritsalantien

itäinen saapumissuunta purkautuu n. 30 sekunnissa.
o AHT 2035 tilanteessa Lauritsalantie – Lepolankatu liittymässä

itäinen Lauritsalantien saapumissuunta purkautuu n. 60 sekunnissa.

Valo-ohjauksella saadaan tehokkaasti varmistettua hälytysajon sujuvuus Lauritsalantiellä.
Simuloinnissa käytetyt nykyiset liikenne- ja kaistajärjestelyt ovat kuitenkin riittämättömät
v. 2035 tilanteessa, mutta hälytysajon kannalta Standertskjöldinkadun ja Lepolankadun
liittymien säilyttäminen valo-ohjattuina on perusteltua. Kuten Trafix Oy:n aiemmassa
Lauritsalantien paloaseman toimivuustarkastelussa todettiin, 2-kaistainen kiertoliittymä on
liikenteen huipputuntien kannalta toimivin liittymäratkaisu Lauritsalantielle. Hälytysajon
kannalta riskinä on kuitenkin Standertskjöldinkadun voimakkaan sivusuunnan saapuva
liikenne, joka saattaa ruuhkauttaa paloaseman saapumissuunnan.
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1 JOHDANTO

Tämä luontoselvitys on tehty Lappeenrannan kaupungin alueelle itäisen alueen palo-
aseman asemakaavamuutosta varten. Selvityksessä kartoitettiin lähtötietojen ja maas-
tokartoitusten perusteella alueen luonnonympäristön yleispiirteet ja luontoarvoiltaan
merkittävät kohteet. Lisäksi on annettu ohjeita ja suosituksia luontoarvojen huomioon
ottamisesta maankäytön suunnittelussa. Selvityksen teki biologi FM Soile Turkulainen
Pöyry Finland Oy:stä.

2 SELVITYSALUEEN SIJAINTI JA YLEISPIIRTEET

Selvitysalue sijaitsee Etelä-Karjalan maakunnassa Lappeenrannan kaupungin Kaukaan
kaupunginosassa noin 2 kilometriä keskustasta itään (kuvat 1 ja 2). Siihen kuuluu ns.
Abessinianpuiston alue Kaukaan tehtaan eteläpuolella Lauritsalantien ja Parkkarilanka-
dun itäpään välissä. Alueen pinta-ala on noin 2 hehtaaria. Yleispiirteiltään se on tasais-
ta puustoista aluetta (kuva 3). Länsipuolella on liiketiloja, eteläpuolella omakotitaloja ja
hieman kauempana etelässä Kouvola–Joensuu-rautatie.

Kuvat 1 ja 2. Selvitysalueen sijainti ja rajaus.

3 MENETELMÄT

3.1 Lähtötiedot

Luontoselvityksen lähtötietoina käytettiin Suomen ympäristökeskuksen kartta- ja ym-
päristötietopalveluiden tietoja, Eliölajit-tietojärjestelmän havaintotietoja uhanalaisista
lajeista (SYKE 2016 ja 2018) sekä osayleiskaavan luontoselvitystä (Pöyry Finland Oy
2016) ja Luumäki–Imatra -kaksoisraiteen luontoselvityksiä (Vauhkonen 2008 ja WSP
Finland Oy 2017). Lisäksi käytettävissä olivat Suomen Metsäkeskuksen (2016) tiedot
metsälakikohteista ja muista arvokkaista elinympäristöistä ja Metsähallituksen (2018)
tiedot valkoselkätikoista.

Selvitysaluetta lähin luonnonsuojelualue on Pappilanniemi (YSA238103, 29 ha) noin 1,5
kilometrin päässä luoteessa (SYKE 2018). Lähimmät Natura-alueet ovat yli kahden ki-
lometrin päässä. Lähtötiedoissa ei ole mainittu luontokohteita tai viimeaikaisia lajiha-
vaintoja selvitysalueelta tai sen lähiympäristöstä.
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3.2 Maastokartoitukset

Selvitysalueille tehtiin maastokartoituskäynnit 6.6. ja 16.5.2017. Käynneillä alueelta
kartoitettiin luonnonympäristön yleispiirteet sekä seuraavat maankäytön suunnittelus-
sa huomioon otettavat luontokohteet:

· luonnonsuojelulain (29 §) suojellut luontotyypit
· vesilain (2 luku 11 § ja 3 luku 2 §) luonnontilaisina säilytettävät vesiluontotyypit ja purot
· metsälain (10 §) erityisen tärkeät elinympäristöt
· uhanalaisten lajien (luonnonsuojeluasetuksen liite 4, Rassi ym. 2010, Liukko ym. 2016 ja

Tiainen ym. 2016) ja luontodirektiivin IV liitteen lajien (luonnonsuojeluasetuksen liite 5,
Sierla ym. 2004, Nieminen & Ahola 2017) kasvupaikat ja elinympäristöt

· uhanalaiset luontotyypit (Raunio ym. 2008)
· muut luonnon monimuotoisuuden kannalta huomionarvoiset kohteet

4 LUONNONYMPÄRISTÖN YLEISPIIRTEET

4.1 Maaperä ja kallioperä

Selvitysalue sijaitsee ensimmäisen Salpausselän alueella. Se sijoittuu tasaiseen maas-
toon reunamuodostuman korkeimmalle kohdalle noin +103–104 metrin korkeudelle
merenpinnasta. Korkeusero pohjoispuolella olevaan Saimaaseen on vajaa 30 metriä.
Maaperä on pääosin soraa ja hiekkaa ja kallioperä rapakirigraniittia (GTK 2018).

4.2 Vesistöt ja pohjavesialueet

Selvitysalue sijaitsee Hounijoen vesistöalueeseen kuuluvalla Rakkolanjoen yläosan va-
luma-alueella lähellä valuma-alueen rajaa (tunnus 6.022) (SYKE 2018). Rakkolanjoki
laskee etelään Haapajärveen ja edelleen Venäjän puolelle ja Suomenlahteen. Selvitys-
alueella ei ole uomia eikä vesistöjä.  Sade- ja sulamisvedet imeytynevät pääosin maa-
perään.

Selvitysalue sijaitsee III luokan pohjavesialueeksi luokitellulla Lappeenrannan keskusta
– Lauritsala -pohjavesialueella (tunnus 0540510) ja sen varsinaisella pohjaveden muo-
dostumisalueella (SYKE 2018). Pohjavesialueen pinta-ala on 12,88 km2, muodostumis-
alueen pinta-ala 10,2 km2 ja arvio muodostuvan pohjaveden määrästä 3500 m3/d. Poh-
javesialueen pohjoisosassa maa-aines on pääasiassa soraa ja hiekkaa. Pohjaveden pinta
on syvällä. Pohjaveden muodostumista haittaavat asutus ja teollisuus sekä paikoittai-
nen moreenipeitteisyys.

4.3 Kasvillisuus ja eläimistö

Selvitysalue sijoittuu eteläboreaalisen kasvillisuusvyöhykkeen Järvi-Suomen alueelle
(SYKE 2018). Eliömaakuntana on Etelä-Savo ja maisemamaakuntana Kaakkoinen viljely-
seutu. Selvitysalueen ympäristö on ollut jo pitkään ihmistoiminnan vaikutuspiirissä ole-
vaa rakennettua aluetta. Myös selvitysalueen kohdalla on ollut 1970-luvulla rakennuk-
sia, jotka on purettu pois (kuva 4).
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Kuvat 3 ja 4. Selvitysalue ilmakuvassa ja vuoden 1971 maastokartassa.

Kulttuurivaikutteisuus näkyy edelleen alueen kasvillisuudessa. Puustossa on koivuja,
vaahteroita, raitoja sekä muutamia mäntyjä ja kuusia (kuvat 5 ja 6, kansikuva). Muu-
tamat koivuista on vanhoja ja järeitä, ja järeimmät vaahterat ovat rinnankorkeusläpi-
mitaltaan noin 30 cm. Männyissä on pari vanhempaa puuta, mutta muuten havupuut
ovat nuoria. Pensaskerroksessa on lisäksi nuoria vaahteroita, pihlajia, joitakin vuorija-
lavia ja pihojen reunassa tuomia. Kenttäkerroksen lajeja mm. heinät, vuohenputki, kie-
lo, voikukka, maitohorsma, nuokkutalvikki, paimenmatara, nurmitädyke ja metsäapila.
Mustikkaa ja puolukkaa on vain itäreunalla. Lisäksi alueelle on levinnyt tai säilynyt
jäänteinä pihapiireistä koristekasveja kuten suikeroalpia, varjoliljaa, suopayrttiä, uk-
komansikkaa (kuva 8), omenapuita, syreenejä ja pensasangervoa. Länsiosassa kaupan
pysäköintialueen reunasta puustoa on harvennettu.

Alueella havaittiin kesäkuun alussa kaksi valkoselkätikkaa, ja kahdessa koivupökkelössä
näkyi tikkojen syönnösjälkiä (kuva 9). Todennäköisesti kyseessä olivat ruokailemassa
liikkuneet tikat. Metsähallituksen (2018) tiedossa oli vuonna 2017 viisi valkoselkätikka-
reviiriä noin viiden kilometrin etäisyydellä selvitysalueesta. Valkoselkätikka on erityi-
sesti suojeltava laji, joka arvioitin viimeisimmässä lintujen uhanalaisuusarvioinnissa
vaarantuneeksi (VU) (Tiainen ym. 2016). Muista linnuista alueella havaittiin lehtokert-
tu, peippo, pajulintu, räkätti-, punakylki- ja mustarastas, sinitiainen ja punarinta.

Alueelta ei ole tiedossa muita viimeaikaisia havaintoja uhanalaisista kasvi- tai eläinla-
jeista (SYKE 2016). Sinne on sijoitettu vanhat havainnot sykeröpoimulehdestä (1908) ja
kulokauniainen kovakuoriaisesta (1940-luku), mutta niiden havaintotiedot ovat epä-
tarkkoja. Viimeisimmässä uhanalaisuusarvioinnissa sykeröpoimulehti arvioitiin vaaran-
tuneeksi (VU) ja kulokauniainen elinvoimaiseksi (Rassi ym. 2010).

Kuvat 5 ja 6. Selvitysalueen lehtipuuvaltaista puustoa.
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Kuvat 7 ja 8. Vanha hyötykasvi ukkomansikka ja tikkojen syöntijälkiä koivupökkelössä.

4.4 Ekologiset yhteydet

Selvitysalueen kohdalle ei ole osoitettu Etelä-Karjalan maakuntakaavassa viheryhteys-
tarpeita/ekologisia käytäviä (Etelä-Karjalan liitto 2011) eikä sillä arvioitu olevan arvoa
ekologisena yhteytenä osayleiskaavan luontoselvityksessä (Pöyry Finland Oy 2016). Se
on kuitenkin osa Kaukaan tehdasaluetta kiertävää puustoista reunusta ja melko yhte-
näistä rautatien varren reunapuustoa, joka saattaa ehkä toimia liikkumisyhteytenä joil-
lekin lajeille (kuva 3).

5 ARVOKKAAT LUONTOKOHTEET

Selvitysalueella ei ole arvokkaita luontokohteita. Alueella havaittiin ruokailevina kaksi
valkoselkätikkaa, mutta lahopuiden vähyyden takia metsikköä ei pidetty niille merkit-
tävänä ruokailualueena.

6 JOHTOPÄÄTÖKSET

Selvitysalue sijaitsee rakennetulla kaupunkialueella, ja on luontoarvoiltaan melko ta-
vanomainen kaupunkimetsikkö. Sinne ei sijoitu luonnonsuojelulain (29 §) suojeltuja
luontotyyppejä, vesilailla (2 luku 11 § ja 3 luku 2 §) suojeltuja vesiluontotyyppejä ja pu-
roja eikä metsälain (10 §) erityisen tärkeitä elinympäristöjä tai uhanalaisiksi arvioituja
luontotyyppejä (Raunio ym. 2008).

Alueella havaittiin ruokailevina kaksi valkoselkätikkaa, jotka todennäköisesti olivat jon-
kun lähialueelta tiedossa olevan valkoselkätikkareviirin lintuja. Valkoselkätikka on
uhanalainen, erityisesti suojeltava laji. Selvitysalueella on muutamia lehtilahopuita,
mutta sen ei arvioida olevan merkittävä valkoselkätikkojen ruokailualue. Mahdollinen
rakentaminen selvitysalueen kohdalla rakentaminen ei katkaise puustoisia yhteyksiä,
sillä puustoa säilyy sen ympäristössä. Selvitysalue sijoittuu III luokan pohjavesialueeksi
luokitellulle Lappeenrannan keskusta – Lauritsala -pohjavesialueelle.
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TARKASTELLUT ASIAT 1. UPM Kaukas, pääportin läheisyys
"kolmio"

1a. Kaukaan
teollisuusalue

2. Hakalin paloaseman tontti Entinen linja-autovarikko 4. Reunakadun varressa oleva
ent. varikko

5. Yhteistyönkadun
risteys

6. Abessinianpuisto 7. Varastonpuisto 8a) Seponkatu 2 8b) Nosturinkatu 11 8c) Nosturinkatu 23–27 8d) Kaivurinkatu 2 9. Männistönpuisto 10a) Hirsimäenkatu 2 10b) Pikkalanlähteenkatu 1 10c) Pikkalanlähteenkatu 2 11. Harapaisentie / Postin itäpuoli 12. Nosturinkatu 7 13. Nosturinkadun LP-alue 14. Kalevankatu 15. Lauritsalan ST1 16. ABB TONTTI

Pinta-ala 1,4 ha 1,5 0,7 ha 0,9 ha 1,2 ha 0,9 ha 1,3 ha 1,2 ha 0,6 ha 0,7 ha 0,5 ha (+ 0,1 ha) 0,5 ha 1 ha 0,9 ha 0,9 ha n. 1 ha n. 1 ha n. 0,9 n. 0,5 ha n. 1 ha n. 0,8ha (6159 + 1500) n. 1,9 ha

Asemakaava T: Teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialue.

T: Teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialue.

Y: Yleisten rakennusten
korttelialue.

TTV: Yhdistettyjen teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialue.

Moottoriajoneuvojen
huoltoasemien korttelialue. (AM)

KTY: Liike-, toimisto- ja
ympäristöhäiriöitä
aiheuttamattomien

teollisuusrakennusten korttelialue.

TTV: Yhdistettyjen teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialue.

Moottoriajoneuvojen
huoltoasemien korttelialue. (AM)

VP: Puisto VP: Puisto
T: Teollisuus- ja

varastorakennusten korttelialue.
T: Teollisuus- ja

varastorakennusten korttelialue.
T: Teollisuus- ja

varastorakennusten korttelialue.
TK: Teollisuus- ja varasto

korttelialue. P: Puisto
Puisto

KTY: Toimitilarakennusten
korttelialue.

KTY: Toimitilarakennusten
korttelialue.

KTY: Toimitilarakennusten
korttelialue.

TPV: pienteolisuus- ja
varastorakennusten korttelialue

Puisto (VP) ja teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialue

(T)

Puisto ja yleinen pysäköintialue
(LP)

Puisto (VP), yleinen pysäköintialue
(LP) ja liikerakennusten

korttelialue (KL)

LH: Huoltoaseman korttelialue ja
AK: asuinkerrostalojen korttelialue

TY: Ympäristöhäiriöitä
aiheuttamattomien

teollisuusrakennusten
korttelialue.

Maanomistus Yksityinen maanomistus Yksityinen maanomistus Kaupunki Yksityinen, seurakunta ja kaupunki Yksityinen maanomistus Yksityinen ja seurakunta Kaupunki Kaupunki (vuokrattu osittain) Yksityinen maanomistus Yksityinen maanomistus Kaupunki Kaupunki Kaupunki Kaupunki Kaupunki/Yksityinen
Kaupunki, itäpuoleisella tontilla

vuokralainen
Kaupunki ja yksityinen Kaupunki, T-tontilla vuokralainen Kaupunki ja yksityinen Kaupunki ja yksityinen Yksityinen Yksityinen maanomistus

Maaperä ja maasto,
maankäyttö ja
rakennukset

Korkeuseroa noin 6 metriä,
lehtipuuvaltainen metsikkö. Maaperä

hiekkamoreenia.

Tasainen maasto tontilla, mutta
maasto laskeutuu Hyötiöntielle.

Maaperä hiekkamoreenia.

Vanha paloaseman tontti, tontilla
sijaitseva entinen paloasema on

yleiskaavan suojelurakennus.
Tontilla on haastavat maaston

muodot. Maaperä
hiekkamoreenia.

Entinen linja-autojen varikko,
avovarastointia, pilaantuneiden
maiden kohde, tasainen tontti,

jonka maaperä hiekkamoreenia.

Alueella yritystoimintaa. Maaperä
hiekkamoreenia

Tontti 4: Metsikkö, jossa
matalahkoja pensaita ja lehtipuita.

Tontti 9:  Rakentamaton tontti,
avovarastointia, seurakunnan

omistamalla tontilla
yritystoimintaa

Maastoltaan melko tasainen
lehtipuuvaltainen metsä. Maaperä

hiekkamoreenia.

Mäntymetsää. Alueella
omakotitalo, toistaiseksi voimassa

olevalla vuokrasopimuksella.
Maaperä hiekkamoreenia.

Sekametsää. Varastointia levinnyt
viereiseltä tontilta. Maaperä

hiekkamoreenia.

Rakentamaton tontti. Tontin
reunassa sähköpylväs. Maaperä

saraturvetta.

Rakentamattomat tontit, Maaperä
hienoa ja karkeaa hietaa

Avovarastointia tontilla. Itäosa
puustoisempi. Maaperä karkeaa

hietaa. Paljon ojia.

Alueella lehtipuita ja pensaikkoa.
Pohjoisosassa sähköpylväs.

Maaperä hiekkaa.

Tasainen tontti. Pohjatyöt
valmiina. Maaperä
hiekkamoreenia.

Savu-Karin toimipiste. Asfaltoitua
piha-aluetta. Maaperä

hiekkamoreenia.

Alueen länsipuoli umpeen
kasvanutta tiheikköä. Itäpuolella

yritystoimintaa
Alueella sijaitsee pientalo

Länsikulma tiheikköä, lehtipuita ja
pensaikkoa,  Länsireunassa kulkee

sähkölinjat ja välittömässä
läheisyydessä kytkinkenttä.

Maaperä hiekkaa

Tasainen pysäköintialue, maaperä
hiekkamoreenia

Puistoalueen maastomuodot ovat
haastavat, maaperä

hiekkamoreenia ja hietaa, alue on
tiheä ja metsäinen (paikoin

märkää)

Alueella sijaitsee toiminnassa
oleva huoltoasema sekä

asuinkerrostalo. Maaperä
hiekkamoreenia

Alueella yritystoimintaa

Liikenneyhteydet Hyötiöntien varressa, hyvät yhteydet
Lauritsalantielle ja hyvät vt 6:lle.

Hyötiöntien varressa, hyvät
yhteydet Lauritsalantielle ja hyvät

vt 6:lle. Alueen sisäiset
liikennejärjestelyt ja verkostot

tulee huomioida suunnittelussa.

Karjalantien varressa, hyvät
yhteydet  Muukontielle ja vt 6:lle

Karjalantien ja Kauppalankadun
kulmassa. Hyvät yhteydet

Hyötiöntielle, Lauritsalan tielle ja
vt 6:lle

Länteen päin Reunakatua pitkin
hyvät yhteydet, muuten paljon

vasemmalle kääntymisiä, vaatisi
liittymäjärjestelyjä

Hyvät yhteydet Lauritsalantielle,
Hyötiöntielle ja vt 6:lle.

Hyvät yhteydet Lauritsalantielle

Länteen päin Reunakatua pitkin
hyvät yhteydet, muuten paljon

vasemmalle kääntymisiä, vaatisi
liittymäjärjestelyjä

Syrjäinen sijaitnti, mutta hyvät
yhteydet Pajarilankadulle ja siitä

Reunakadulle ja Hyötiöntielle

Syrjäinen sijainti,
Kuormaajankadun kautta kulku

Hyötiöntielle ja vt 6:lle.

Syrjäinen sijainti, mutta hyvät
yhteydet Pajarilankadulle

Hyvät yhteydet Pajarilankadulle,
Hyötiöntien varressa. Hyvät

yhteydet vt6:lle.
Pajarilanväylän varressa. Hyvät

yhteydet vt6:lle.
Pajarilanväylän varressa. Hyvät

yhteydet vt6:lle.
Pajarilanväylän varressa. Hyvät

yhteydet vt6:lle.

Hyvät yhteydet Harapaisentieltä
Reunakadulle ja Lauritsalaan sekä

myös kaupunkiin
Hyvät Hyötiöntielle ja vt6:lle

Kohtalaiset yhteydet Hyötiöntielle
ja vt6:lle, mutta liittymät ovat

hankalahkot

Kohtalaiset yhteydet Reunakadulle
ja Karjalantielle, tontille ajot

Kalevankadulle
Muukontielle ja vt6:lle.

Hyvät yhteydet Lauritsalantielle,
Hyötiöntielle ja vt6:lle.

Toimintavalmius-
aikatarkastelu (TVAT) ja

liikennetarkastelu

LIIKENNETARKASTELU TEHTY, Ei
TVAT:a

TVAT voidaan hyödyntää VE 3 :lle
tehtyä, Liikennetarkastelu tehty

TVAT TEHTY MOLEMMAT TEHTY
Ei ole ollut tarvetta tehdä

lisäselvityksiä
TVAT voidaan hyödyntää VE 3 :lle

tehtyä
MOLEMMAT TEHTY MOLEMMAT TEHTY TVAT tehty

MUUTA
HUOMIOITAVAA

UPM tarvitsee alueen rekkaparkiksi,
joten rajataan pois

Mahdollisuus rakentaa
hälytysajoja varten

ajoneuvoliittymä Hyötiöntielle

Haastavat maastonmuodot,
tontilla suojelurakennus, tontin

koko ei täytä vaatimuksia

Katualueen järjestelyt,
pilaantuneiden maiden

puhdistaminen
Tontilla yritystoimintaa

Toimintojen mahtumisen vuoksi
tonttia laajennettava seurakunnan

tontille, jolla on yritystoimintaa

Hälytysajoneuvoille on mahdollista
rakentaa liittymä suoraan
Lauritsalantielle. Alueen

välittömässä läheisyydessä
sijaitsevan asumisen

huomioiminen

Puistossa pientalo,
liikennejärjestelyt ovat hankalat ->
vaatisi liittymäjärjestelyjä,  paljon

vasemmalle kääntymisiä ->
menetetään aikaa -> rajataan pois

Tontin koko ei täytä vaatimuksia
Hankalat yhteydet, huono

maaperä
Tontin koko ei täytä vaatimuksia,

syrjäinen sijainti

Tontin koko ei täytä vaatimuksia,
toiminnot eivät mahdu tontille,

pientaloasutusta heti
Pajarilankadun toisella puolella

Alueella kulkevat sähkölinjat, jotka
vaativat suojaetäisyyden, alueella
paljon ojia, sijainti hiemna syrjässä

Hyvä vaihtoehto, mutta ei täytä
toimintavalmiusaika-vaatimuksia

Olemassa olevaa yritystoimintaa Olemassa olevaa yritystoimintaa
Toimintavalmiusaikatarkastelujen

mukaan sijainti liian lännessä
Olemassa olevaa yritystoimintaa Tontin koko ei täytä vaatimuksia

Keskelle asutusta, tontille ajot
suoraan Kalevankadulta, mikä voi

aiheuttaa vaaratilanteita,
asumisen täydennysrakentamisen

aluetta

Olemassa olevaa yritystoimintaa Olemassa olevaa yritystoimintaa

Soveltuvuus
paloasemalle

Rajataan pois tarkastelusta JATKOSSA Rajataan pois tarkastelusta JATKOSSA Rajataan pois tarkastelusta JATKOSSA JATKOSSA Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta Rajataan pois tarkastelusta

KUUTOSTIEN LÄHEISET PAIKAT EIVÄT TÄYTÄ TOIMINTAVALMIUSAIKAVAATIMUKSIA. TÄMÄ TODETTU,
KUN ALUETTA TUTKITTIIN LAVOLAN PALOASEMAN YHTEYDESSÄ

EI OLE TEHTY TARKASTELUJA, liikenteellisistä ta/tai sijaintisyistä Ei ole ollut tarvetta tehdä lisäselvityksiä
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Lappeenrannan itäalueen paloaseman sijoitus 
 

Pelastuslain (379 / 2011) 28 §:ssä on säädetty, että pelastustoimen palvelutason 
tulee vastata paikallisia tarpeita ja onnettomuusuhkia. Palvelutasoa määriteltä-
essä on otettava huomioon myös toiminta poikkeusoloissa. Pelastuslaitokselle pe-
lastuslain 27 §:ssä säädetyt tehtävät on suunniteltava ja toteutettava siten, että ne 
voidaan hoitaa mahdollisimman tehokkaalla ja tarkoituksenmukaisella tavalla ja 
että onnettomuus- ja vaaratilanteissa tarvittavat toimenpiteet voidaan suorittaa vii-
vytyksettä ja tehokkaasti. Olosuhteiden vaatiessa tehtävät on asetettava tärkeys-
järjestykseen. 
 
Sisäministeriö on antanut ohjeen (SM:n julkaisu 21/2012) pelastustoimen toimin-
tavalmiuden suunnittelusta. Ohje antaa perusteet suunnitella pelastuslaitoksen 
tarjoama pelastustoiminnan palvelutaso, joka vahvistetaan palvelutasopäätök-
sessä. Ohjeen perusteella aluehallintovirasto valvoo ensimmäisen yksikön saapu-
misaikaa onnettomuuspaikalle ja pelastustoiminnan toimintavalmiusajan toteutu-
mista. Vähimmäistavoitteena on, että kiireellisissä pelastustehtävissä ensimmäi-
nen yksikkö saavuttaa riskiruudulle asetetun toimintavalmiusaikatavoitteen vähin-
tään 50 %:ssa tehtävistä. Lisäksi pelastustoiminnan toimintavalmiusajan tulee 
täyttyä vähintään 50 %:ssa tehtävistä. 
 
Etelä-Karjalan pelastuslautakunta vahvistamassa pelastustoimen palvelutasopää-
töksessä on nopean avun turvaamisen osalta päätetty, että kiireellisissä pelastus-
tehtävissä ensimmäinen yksikkö saavuttaa riskiruudulle asetetun toimintavalmius-
aikatavoitteen vähintään 75 %:ssa tehtävistä. Lisäksi kiireellisissä pelastustehtä-
vissä pelastustoiminnan toimintavalmiusaika täyttyy toimintakykyisellä 1+3 vah-
vuisella pelastusryhmällä vähintään 75 %:ssa tehtävistä.  
 
Itä-Suomen pelastuslaitosten toimesta Helsingin yliopisto laati selvityksen pelas-
tustoimen palvelujen saavutettavuudesta pelastustoimen alueilla nyt ja tulevaisuu-
dessa. Tutkimuksen aikaperspektiivi ulottui vuoteen 2030. Selvityksessä arvioitiin 
paloasemien sijainnillisia ja määrällisiä tarpeita väestö- ja aluerakenteessa tapah-
tuvien muutosten sekä SM:n pelastustoimen toimintavalmiuden suunnitteluohjeen 
perusteella.  
 
Lappeenrannan yhdyskuntarakenteen kehittyminen tulee aiheuttamaan muutok-
sia myös pelastustoimen riskialueisiin. Selvityksen perusteella itäalueen riskialu-
eita ei tulla tulevaisuudessa saavuttamaan nykyisten toimintavalmiusaikavaati-
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musten perusteella nykyiseltä keskuspaloasemalta. Tarkoituksenmukaisin rat-
kaisu nopean avun turvaamiseksi Lappeenrannan alueella on toiminnan keskittä-
minen kolmelle paloasemalle (länsi- ja itäalueille sekä Joutseno). Länsialueen uusi 
paloasema on otettu käyttöön 1.7.2016. Toimintaympäristössä tapahtuvien muu-
tosten johdosta nykyisen keskuspaloaseman peruskorjausta ei ole kokonaistalou-
dellisesti tarkoituksenmukaista toteuttaa. Nopean avun turvaamiseksi Lappeen-
rannan itäalueelle esitetään rakennettavaksi uusi paloasema. Joutsenon paloase-
man nykyinen käyttö ja rakennustekninen kunto edellyttävät sen peruskorjausta ja 
mahdollista laajentamista.  
 
Etelä-Karjalan pelastuslaitos on arvioinut itäisen paloaseman osalta esitetyt sijoi-
tusvaihtoehdot. Kokonaisarvioinnin perusteena on ollut, että paloasemalta tulee 
kiireellisissä pelastustehtävissä ensimmäisen yksikön sekä toimintakykyisen pe-
lastusryhmän saavuttaa riskiruudulle asetetun toimintavalmiusaikatavoitteet huo-
mioiden yhdyskuntarakenteen muutosten myötä riskialueissa tapahtuvat muutok-
set. Lisäksi paloaseman sijainti sekä paloaseman toiminnallisuus tulee turvata pe-
lastustoimelle kuuluvien tehtävien hoitaminen lainsäädännön mukaisesti kaikissa 
olosuhteissa. Tavoitteena on, että nykyisellä Lauritsalan paloasemalla toimivan 
sopimuspalokunnan toiminta voidaan siirtää uudelle itäalueen paloasemalle.   

 
Suoritetun kokonaisarvioinnin perusteella pelastuslaitos esittää, että Lappeenran-
nan itäalueen paloasema sijoitetaan nykyiseen Abessinian puistoon (vaihtoehto 
6). Tämä sijoitusvaihtoehto täyttää parhaiten edellä mainitut paloaseman sijoituk-
selle asetetut vaatimukset. Mikäli paloaseman rakentaminen nykyiseen Abessi-
nian puistoon ei ole mahdollista, sijoitusvaihtoehdoksi esitetään Yhteistyökatu 
(vaihtoehto 5) tai entinen linja-autovarikko (vaihtoehto 3). 

 
Ensihoidon mahdolliset käyttö- ja tilatarpeet itäalueen ja Joutsenon paloasemien 
osalta suunnitellaan yhteistyössä Eksoten ensihoidon kanssa. Paloasemien yh-
teiskäyttö pelastustoimen ja ensihoidon kanssa tuovat toiminnallista synergiahyö-
tyä sekä kustannustehokkuutta. 
 
Nykyisen keskuspaloaseman rakennustekninen kunto sekä sen aiheuttamat ter-
veysriskit siellä työskentelevälle henkilöstölle edellyttää, että itäalueen paloase-
man suunnittelu ja rakentaminen aloitetaan mahdollisimman nopeasti. Pelastus-
laitos esittää, että Lappeenrannan itäalueen paloaseman suunnittelu toteutetaan 
vuosina 2018–2019 ja rakentaminen vuosina 2019 – 2020. Lisäksi pelastuslaitos 
esittää, että Joutsenon paloaseman peruskorjaus ja mahdollinen laajentaminen 
suunnitellaan ja toteutetaan samalla aikataululla. 
 
Pelastuslaitos 
 

 
 

Erkki Hokkanen 
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